ARAC LASTIGINE AMORTiSMAN AYRILMASI
I-GIRIS

Bilindigi gibi amortisman bir varligin maliyet bedelinin (degerinin) varligin kullanim
(faydal1) 6mriine gore dagitilmasini ifade eder.

339 nolu VUK Genel Tebligin ekindeki listenin 3.72. sirasinda,” otomobil, kamyon, minibiis,
midibiis, yiik arabalari, 6zel amagh olarak kullanilan araglar ve benzeri araglara ait lastiklerin, (yeni
satin alinan araglarda hazir olanlar harig)” faydali mriiniin 2 yil oldugu belirtilmistir.' Bu yazimizda
bir sabit kiymetin miitemmim ciizii niteligindeki parcalarna farkli oranlar uygulanmak suretiyle
amortisman ayrilip ayrilamayacagt Vergi Usul Kanunu ve Uluslararas1 Muhasebe Standartlar
gercevesinde tartisilacaktir.

Amortisman konusu Vergi Usul Kanunu’nun 313-330’ncu maddeleri arasinda diizenlenmistir.
Ayrica Uluslar arast Finansal Raporlama Standartlarina(UFRS) uyumlu 16 nolu Tiirkiye Muhasebe
Standardinda(TMS-16 Maddi Duran Varliklar) da bu konuda genis agiklamalara yer verilmistir.

A-Vergi Usul Kanunu Yoéniinden

Vergi Usul Kanunu’na gore isletmede bir yildan fazla kullanilan ve asinmaya veya kiymette
diismeye maruz bulunan ve degeri 680 TL’yi asan varliklarin ( bos arsa ve arazi hari¢ taginmazIlar,
tesisat ve makineler, tasitlar, gemiler, demirbaslar, 6zel maliyet bedelleri ve gayrimaddi haklar)
kanunda belirtilen usul ve esaslar ¢er¢evesinde amortismana tabi tutulmasi gerekmektedir. Miikellefler
amortismana tabi iktisadi kiymetlerini Maliye Bakanligi’nin tespit ve ilan edecegi oranlar iizerinden
itfa etmek zorundadir. Ilan edilecek oranlarin tespitinde iktisadi kiymetlerin faydali omiirlerinin
dikkate alinmasi gerekmektedir. Gegmis yillarda gayrimenkuller disindaki iktisadi kiymetler 5 yildan
az olmamak iizere, %20 kanuni orana gére amortisman ayrilirken 1.1.2004 tarihinden itibaren faydali
Omiir esasina gore amortisman hesaplanmaktadir. Maliye Bakanlig1 faydali dmiir esasina gore tespit
ettigi amortisman oranlarini 333 nolu VUK Genel Tebligi ile agiklamistir.”> Bu teblig daha sonra
muhtelif tebligler ile degistirilmistir.

VUK’na gore amortismana tabi iktisadi kiymetler maliyet bedelleri ile degerlenir.
Gayrimenkul gibi degerlenen tesis ve makinelerin giimriik vergileri, nakliye ve montaj giderleri
maliyet bedeline eklenir. Noter, mahkeme, kiymet takdiri, komisyon ve tellaliye, emlak alim ve 6zel
tiketim vergilerinin maliyet bedeline ilave edilmesi miikellefin istegine birakildigi halde, 163 nolu
Tebligde yapilan agiklamalara gore ilk yila ait finansman giderlerinin maliyet bedeline ilave edilmesi
zorunludur.

Anilan Kanun’un 272’nci maddesine gore, normal bakim, tamir ve temizleme giderleri disinda
kalan ve amortismana tabi iktisadi kiymeti genisletmek veya iktisadi kiymetini devamh olarak
artirmak maksadiyla yapilan giderlerin ilgili varligin maliyet bedeline ilave edilmesi gerekmektedir.
272’nci maddesinin ikinci fikrasinda maliyet bedeline eklenecek bakim onarim giderlerinin neler
olabilecegi asagidaki sekilde agiklanmigtir.

“(Bir geminin iktisap tarihindeki siiratini fazlalasarmak, yolcu ve esya yiikleme ve
barindirma tertibatini genisletmek veya degistirmek suretiyle iktisadi kiymetini devaml olarak
artiran giderlerle bir motorlu kara nakil vasitasinin kasa veya motorunun yenisi ile degistirilmesi

! 339 nolu VUK Genel Tebligi 24.08.2004 tarihli Resmi Gazetede yayimlanmistir.
? 333 nolu VUK Genel Tebligi 28.04.2004 tarihli Resmi Gazetede yayimlanmistir.
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veya aliminda mevcut olmayan yeni bir tertibatin eklenmesi icin yapilan giderler maliyet bedeline
eklenmesi gereken giderlerdendir.)”

Goriilecegi lizere kara nakil vasitalarinda normal bakim onarim disindaki harcamalarin
amortismana tabi iktisadi kiymet niteligi kazanabilmesi i¢in kasa veya motorunun yenisi ile
degistirilmesi veya yeni bir tertibat eklenmesi gerekmektedir. Kanun hiikkmiine gore yenilenen lastik
yeni bir tertibat olmadigindan ve aracin degerini devamh olarak artiran bir nitelik tagimadigindan,
lastik normal bir bakim gideri niteliginde bulundugundan degeri ne olursa olsun aracin maliyet
bedeline eklenmemeli ve dogrudan gider kaydedilmelidir. Gider kaydedilmesi gereken bir degerin
aktiflestirilmesi bilanco ilkelerine aykiridir.

B-Tiirkiye Muhasebe Standardi (TMS-16) Yoniinden

Vergi hukukunu ilgilendiren sorunlarin ¢odziimiinliin vergi mevzuati i¢inde aragtirilmasi
gerektigi acik olmakla birlikte, vergi hukuku muhasebe uygulamalarindan da genis Olciide
etkilenmektedir. Bu nedenle vergiye iliskin olaylarin incelenmesinde muhasebe uygulamalar1 g6z ardi
edilmemelidir. Acaba muhasebe bilimi “araba lastigi” konusunda ne diyor?

TMS-16 nolu standartta, “mal veya hizmet iiretimi veya arzinda kullanilmak, baskalarina
kiraya verilmek veya idari amaglar ¢ergcevesinde kullanilmak tizere elde tutulan ve bir donemden daha
fazla kullanimi 6ngoriilen fiziki kalemlerin” maddi duran varlik olarak finansal tablolara yansitilacagi,
bu kalemlerin gelecekteki ekonomik yararlariin isletmeye aktarilmasinin muhtemel olmasi ve
maliyetinin giivenilir sekilde 6l¢iilebilmesi gerektigi, ayrica, yedek parca ve bakim malzemelerinin
genel olarak stoklarda izlenmesi ve kullamildiklarinda gelir tablosuna yansitilmasi gerektigi,
isletmelerin duran varhik kalemlerinin giinliik bakim maliyetlerini aktiflestiremeyecekleri
belirtilmektedir. (Paragraf 7-12)°

Paragraf 13’te, bazi1 maddi duran varlik kalemlerinin pargalarmin diizenli araliklarla
yenilenmesinin gerekebilecegi, 6rnegin, bir firinin (yiiksek firin) belirli bir saat kullanimi sonrasinda
yeniden astarlanmasinin gerekmesi veya ucak i¢ dosemeleri ve mutfaginin ugagin yararli omrii
stiresince birka¢ defa degistirilmesi, binanin i¢ duvarlarinin yenilenmesinin gerekmesi durumunda,
yenilenen parcalarin maliyet bedelinin maddi duran varlik kalemine ilave edilmesi, ancak yenilenen
parcalarin defter degerinin bilango disi birakilmasi gerektigi belirtilmistir.* Paragraf 70’te, maddi
duran varlik kaleminin defter degerine ilgili kalemin bir pargasi icin yenileme maliyetinin dahil
edilmesi durumunda, yenilenen par¢anin ayr olarak itfa edilip edilmedigine bakilmaksizin yenilenen
parcanin defter degeri bilango dis1 birakilir, yenilenen parcanin defter degerinin belirlenmesi miimkiin
degilse, yenileme maliyeti yenilenen parcanin maliyetinin gostergesi kabul edilir denilmektedir.

TMS-16’da bir maddi duran varlik kaleminin toplam maliyetine gére énemli olan her bir
parcasinin ayri ayri amortismana tabi tutulmasi gerektigi, drnegin bir ugagin gévdesi ve motorunun
ayri ayr1 amortismana tabi tutulmasinin uygun olabilecegi ifade edilmigtir.

Goriilecegi tlizere, UFRS’na uyumlu olan TMS-16’da arag lastiklerinin aragtan ayri olarak
muhasebelestirilecegine iliskin bir agiklamasi yer almamakta, bazi 6zellikli varliklarin pargalarinin
ayr1 olarak amortismana tabi tutulmasi gerektigi belirtilmistir. Standartta ayr1 amortismana tutulacak
parganin toplam maliyet icinde 6nemli bir maliyet unsuru tasimasi gerektigi vurgulanmis ve ucak
gbvdesi ve motoru 6rnek olarak gosterilmistir. Standartta ayr1 varlik olarak amortismana tabi tutulacak
parcanin degeri konusunda bir oran verilmemistir. Bize gore, varligin toplam maliyet bedelinin %10
veya 20’sinin altindaki pargalar ilgili ana varliktan ayrilmaksizin tek parca olarak amortismana tabi
tutulmalidir. Ornegin otomobil lastiginin otomobilin toplam maliyeti igindeki pay1 %1-2 civaridadir.

3 Tiirkiye Muhasebe Standartlari, 2009.TMSK Yayinlari-4
* Defter degeri, bir varligin birikmis amortisman ve birikmis deger disuklugii zararlari indirildikten sonra
finansal tablolara yansitilan tutardir.



Higbir 6nemli 6zelligi olmayan arag lastiginin aragtan ayr1 oranda amortismana tabi tutulmast TMS-
16’da yapilan agiklamalara da uygun degildir.

C-Arag Lastikleri icin Amortisman Ayrilmasinin Hukuki ve Ekonomik Gerekcesi Var
Madir?

339 Nolu VUK Genel Tebliginde arag lastiklerinin faydali émrii 2 yil olarak tespit edilmis,’
345 nolu VUK Genel Tebliginde ise, bazi1 sektdrlerde faaliyet gosteren miikelleflerin faaliyetlerini
gerceklestirmek iizere iktisap ettikleri lastiklerin faydali omiirlerinin 2 yildan daha az oldugunun
anlasildigi, bu itibarla, ticari amagla kullanilan araclar icin iktisap edilen lastiklerin faaliyet
gosterilen sektorlin ¢alisma sartlar geregi tahsis edildigi hizmette kullanilmaya hazir hale geldigi tarih
itibariyla faydali 6mriiniin bir yildan daha az olmasi halinde amortismana tabi tutulmadan dogrudan
giderlere intikal ettirilebilecegi belirtilmistir.

Arag lastigi, takili bulundugu aracin miitemmim ciizi niteligindedir. Lastigi olmayan arag
fonksiyonunu yerine getiremez ve Orf ve adete gore arag lastigi ile birlikte satilir. Aragtan ayrilmasi
miimkiin olmayan ve ayrildig1 takdirde aracin degerini ve fonksiyonunu 6nemli derecede diisiiren bir
varhigin aragtan bagimsiz olarak amortismana tabi tutulmasi yukari boliimde belirtilen bazi 6zel
durumlar hari¢, amortisman ayirma ilkesine aykiridir. Baz1 degerli varliklarin birbirini tamamlayan
kisimlarinin ayr1 ayr1 amortismana tabi tutulmas1 muhasebe teorisinde kabul edilmektedir. Buna 6rnek
olarak ugak motorlar1 gosterilmektedir. Ugak motorlari giivenlik ve teknik nedenlerle govdelerine gore
belli araliklarla yenilenmek zorundadir. Ugak motorunun degerinin ucagin bedeline gore yiiksek
olmasi1 ve govde ile motorun faydali émiirlerinin farkli olmasi farkli oranlarda amortisman ayrilmasini
zorunlu kilmaktadir. Arag lastikleri i¢cin ayni seyi sOylemek miimkiin degildir. Arag¢ lastigi i¢in
amortisman ayrilmasi dogru ise, degeri daha yiiksek olan ve belli araliklarla yenilenmesi gereken akii,
buji, balata gibi yedek parcalarin da ayri amortisman oranlarina tabi tutulmasi gerekir ki, bunun
mantikli ve pratik bir yarar1 yoktur.

Ote yandan, satin alman bir aracin maliyet bedeli i¢inde lastikleri de vardir. Lastik dahil olarak
aktiflestirilen bir otomobil 5 yilda amortismana tabi tutuldugu halde 2. Yil lastigi degistirilen bir
otomobilde yeni alinan lastikler amortismana tabi tutulacaksa, aktifte yer alan ve heniiz itfa edilmeyen
lastik degerinin aktiften cikarilarak kalan 4 yillik siireye isabet eden kismin dogrudan zarar
kaydedilmesi gerekir. Aksi halde lastikleriyle aktiflestirilen otomobilin aktifte kalan net degeri (defter
degeri) yeni alinan lastiklerle birlikte bilangoda daha yiiksek gosterilmis olacaktir. TMS-16’ya gore
yenilenen onemli par¢canin defter degerinin bilangodan g¢ikartilmasi zorunludur.

Ornegin, 30.000 TL’ye satin alinan bir otomobilin 2. Yilin sonunda lastiklerinin 1.000 TL
Odenerek yenilendigi ve yenilenen lastiklerin amortismana tabi tutulmasi halinde asagidaki kayitlarin
yapilmasi gerekmektedir.

/

770-Genel Yonetim Giderleri 800
770.05. Cesitli Giderler

257. Birikmig Amortismanlar 200

> 339 nolu VUK Genel Tebligin ekindeki listenin 3.72. sirasinda,” otomobil, kamyon, minibis, midibds, yik
arabalari, 6zel amach olarak kullanilan araglar ve benzeri araglara ait lastiklerin, (yeni satin alinan araglarda
hazir olanlar harig)” faydali mriniin 2 yil oldugu belirtilmistir.
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254-Tasitlar 1.000

(Yenilenen lastik nedeniyle aktifin diizeltilmesi)

/
255-Demirbaglar 1.000
102- Bankalar 1.000
(Yeni lastik alimi)
/
770-Genel Yo6netim Giderleri 500
257-Birikmis Amortismanlar 500

(Yeni alinan lastige %50 orani iizerinden amortisman ayrilmasi)

/

Gortilecegi tizere, ilk yillarda lastik i¢in ayrilacak amortisman tutari, gider yazilacak
amortisman tutarindan daha diisiik olabilecektir. Isletme lastigi dogrudan gider yazmis olsaydi, yeni
alinan lastik i¢in 1.000 TL, arabanin maliyeti i¢inde yer alan lastik bedeli igin 200 TL olmak iizere
1.200 TL gider yazmas1 gerektigi halde, lastige amortisman ayirma yontemine gore (800+500)= 1.300
TL gider yazmis olacaktir. Ancak Maliye Bakanlig1 amortismanin mantigina aykiri olarak yenilenen
ve heniiz itfa edilmeyip, aracin maliyeti iginde kalan lastigin degerinin (6rnekte 800 TL’nin)
bilangodan ¢ikartilarak dogrudan zarar yazilmasini kabul etmemektedir.

Vergi Usul Kanununda bir varhigm belli kisimlar1 ig¢in ayr1 oranlarda amortisman
ayrilabilecegi ve bu yontemin esaslar1 kanunda belirtilmediginden, bize gore 339 nolu Tebligin hukuki
dayanagi da bulunmamaktadir.

Lastige amortisman uygulamasi hem Vergi Usul Kanunu’na hem de muhasebe standartlarina
aykiridir. Uygulamanin Devletin vergi gelirlerini artirict bir yonii bulunmadigi gibi, ilk yillarda
yapilan lastik yenilemelerinde standarda uygun islem yapilmasi halinde miikellefin lehine sonug
dogurmaktadir. Mevcut uygulama ise kazancin safiligi ve gergekligi ilkesine aykiri sekilde miikellefin
haksiz vergilendirmesine neden olmaktadir. Lastigin amortisman kayitlarmin izlenmesindeki giigliik
de dikkate alindiginda, lastige amortisman uygulamasi “sinekten yag c¢ikarmak” tan 6te bir anlam
ifade etmemektedir.

II- Sonuc¢

Yukarida yaptigimiz agiklamalardan anlasilacagi iizere, ara¢ lastiklerine amortisman ayrilmasi
hem Vergi Usul Kanunu’na hem de Uluslar aras1 Muhasebe Standartlarina uyumlu 16 nolu Maddi
Duran Varliklar Standardima (TMS-16) uygun diismemektedir. 339 nolu Vergi Usul Kanunu Genel
Tebliginin eki Listenin 3.72. satirindaki ara¢ lastiklerine amortisman uygulanmasimi Ongoéren
diizenlemenin yasal dayanagi bulunmamaktadir.






